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Biltrafik

Lokalgatorna i Ostra Salabacke ska ha en langsam biltrafik. Fyrislundsgatan byggs om fér att trafikmangden
inte ska 6ka. Det far i sin tur till foljd att biltrafiken 6kar pa andra gator.

Inom Ostra Sala backe blir alla gator allmanna. Lokalgatorna &r en del av den offentliga miljén men ocksa en
del av den nédra bostadsmiljon. Gatorna ar intimare och har smalare, mer sammanhallna sektionsmatt
och langsam biltrafik.

Biltrafiken maste hallas nere

For att programforslaget ska kunna genomforas pa ett bra satt far inte trafikmangden pa Fyrislundsgatan bli
storre dn dagens 15 000—-17 000 fordon per dag. Enligt berdakningar kommer trafikmangden att dka till

22 000 fordon per dag om inget gors. Darfér maste Fyrislundsgatan byggas om for att pa sa satt omfordela
trafiken till andra gator.

Trafiken 6kar pa andra vagar

Om trafiken minskar genom medvetna atgarder pa Fyrislundsgatan &r det naturligt att den 6kar pa andra
gator och vagar. Konsultforetaget Ramball har pa uppdrag av Uppsala kommun utrett konsekvenserna av
en omfordelning av trafiken.

Ramboll berdknar att Tycho Hedéns vag far en 6kning med cirka 1 500-2 000 fordon per dag
och Vaksalagatan med cirka 1 000—1 500 fordon per dag. Cirka 2 000 fordon per dag berdknas istallet ta
E4:an.

| Oversiktsplan 2010 anges ett |&ngsiktigt reservat for trafikplats i métet mellan Flhagsleden och
E4:an. Syftet med det ar att ha kvar handlingsfriheten att expandera staden 6ster om E4:an efter
planperioden.

Ramboéll har studerat vad en sadan trafikplats pa E4:an vid Arsta skulle innebéra for trafiken pa
Fyrislundsgatan. De berdknar att trafikplatsen skulle minska trafiken pa Fyrislundsgatan med ytterligare
cirka 2 000 fordon per dag. Trafikplatsen skulle ocksa avlasta trafiken pa Tycho Hedéns vag och
Falhagsleden medan trafiken pd E4:an och inom Ostra Fyrislund skulle 6ka.

Trafik6kning i Sala backe

Gatunéatet inom Sala backe kommer ocksa att fa 6kad trafik. Storst beraknas trafikbkningen bli pa
Apelgatan, Salabacksgatan, Nackrosgatan och Johannesbacksgatan med mellan 500 och 2 000 fordon per
dag.

Narboende kan uppleva en férsamring av trafiksdkerheten och tryggheten i omradet. Det ar darfor viktigt
att gora hastighetsdampande atgarder och infora 30-zoner. Effekten av dessa atgarder kan bli att viss trafik
trycks tillbaka till Fyrislundsgatan. | samband med utvecklingen i straket langs Fyrislundsgatan studeras
atgarder for trafiken inom Sala backe.
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Fyrislundsgatan

Fyrislundsgatan ar och ska forbli en viktig huvudgata i Uppsala. Gatan ska utformas sa att den upplevs som
tydlig, trygg och saker samtidigt som den kadnns livfull och attraktiv. Trafikrytmen ska vara lugn.

Fyrislundsgatan idag

Fyrislundsgatan har idag en funktion och karaktar av en trafikled mellan stadsdelarna Granby och
Boldnderna. Efter att gatan kopplades ihop med Osterleden har den karaktiren starkts.

Idag finns inga byggnader i gatans narhet. Det dr ocksa fa korsningar, fa bevakade 6vergangsstallen
samt breda korbanor. Detta leder till hoga hastigheter och |ag trafiksdkerhet for oskyddade trafikanter.

Idag finns det fa vagar fran Fyrislundsgatan till lokalgatunatet i Sala backe, vilket ar en orsak till att
Fyrislundsgatan bidrar till att separera de olika stadsdelarna.

Trafikmdngden far inte 6ka

Trafikmangden pa Fyrislundsgatan ar idag cirka 15 000—17 000 fordon per dag. Eftersom

omradena sdder och norr om Ostra Sala backe vixer, beriknas trafikmangderna &r 2030 6ka till 22 000
fordon per dag om inga storre forandringar gors. Den mangden trafik kan jamféras med delar av Tycho
Hedéns vag idag och det &r fér mycket for att programforslaget ska kunna genomforas pa ett bra satt.

Utveckling av Fyrislundsgatan

Gatan ska bli mindre attraktiv for genomfartstrafik genom fler korsningar med trafikljus och ett korfalt for
biltrafiken i vardera riktning, istallet for dagens tva falt. Malet ar att trafiken pa gatan inte ska dka fran
dagens trafikmangd.

Fyrislundsgatan kommer att fa fler tvdargator som leder in till omgivande bebyggelse. Det bidrar till att
stadsdelarna vavs samman pa ett battre satt an idag.

Fyrislundsgatan utformas med fyra korfalt. Tva av korfalten ar endast till for kollektivtrafik dar bussarna
prioriteras i trafiksignalerna. For att det ska bli mer attraktivt att starta verksamhet i bottenvaningarna
langs Fyrislundsgatan behovs kantstensparkering och logistikzoner.

Gang- och cykelstraket i nord-sydlig riktning som idag gar langs den gamla kraftledningsgatan flyttas till
Johannesbdacksgatan. Langs Fyrislundsgatan byggs enkelriktade gang- och cykelbanor inom gatusektionen.

Vidare utredningar kring gatans utformning

Enligt bedomning ska gatans olika funktioner rymmas pa en sektionsbredd av cirka 33—34 meter. Den nya
sektionen forutsatter att nya tradplanteringar ersatter de befintliga tradraderna langs Fyrislundsgatan.
Gatans exakta disponering, som till exempel busskorfaltens lage, hallplatsernas och tradens placering
kommer att krdva vidare studier i den fortsatta planeringen.
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Foreslagen gatusektion Fyrislundsgatan.
Grona gatan & Killparksgatan

Pa lokalgatorna Grona gatan och Kéllparksgatan ar trafikgenomstromningen viktigare jamfért med andra
tvargator i etapp 1. Gatorna ar ocksa viktiga cykellankar till resecentrum.

Norr om Kallparksgatan byggs etapp 2 och séder om gatan kommer parktorget att ligga. S6der om Gréna
gatan ligger den framtida bebyggelsen i etapp 3.

Grona gatan ar i sin forlangning med Apelgatan en viktig cykellank till resecentrum. P& samma séatt ar
Kallparksgatan via Hjalmar Brantingsgatan en viktig lank till Vaksala torg.

Pa Grona gatan och Kallparksgatan ar trafikrorelserna viktiga samtidigt som gatusektionen ska motsvara en
mindre stadsgata. Darfor far dessa gator mindre gatuvegetation, angéringsmojligheter och moblering.

Framtida  Trottoar Dubbelriktad Trottoar med ytire
bebyggelse korbana cykelbana
2 3,5 3,5 4,5
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Gatusektion Grona gatan.
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Kollektivtrafik

| Ostra Sala backe skapas bra férutsattningar for att resa kollektivt. Busstrafiken blir tatare och fler
hallplatser gor kollektivtrafiken mer tillganglig.

Idag trafikerar fyra busslinjer Sala backe och Arsta —4, 7, 9 och 41. Ostra Sala backe ska anpassas till ett
utbyggt stomlinjendt med snabba kollektivtrafikstrak och attraktiva hallplatslagen.

Stomlinjer i anslutning till Ostra sala backe

| 6versiktsplanen fran 2010 &r Vaksalagatan och Falhagsleden utpekade som stomlinjestrak. Det

innebar battre férutsattningar for att resa kollektivt till och frdn Ostra Sala backe.

Vad ar en stomlinje?

Stomlinjer innebar att bussar kér med hog turtathet, minst var tionde minut en stor del av dygnet i de
resendrsstarkaste straken. Restiden forkortas genom direkta linjedragningar och farre hallplatser. Genom
att bussar far en hogre prioritering vid trafiksignaler far de battre framkomlighet. | vissa fall har
kollektivtrafiken egna korfalt. Hallplatser utformas sa att av- och pastigning kan ske snabbt.

Stomlinjerna forbereds for spartrafik

| framtiden kan dessa gator daven anpassas till sparvagn eller spartaxi. Oavsett om det ar bussar eller
spartrafik som trafikerar stomlinjerna ska trafiken ga med hogst tio minuters intervall.

Ny stomlinje for busstrafik
En ny busstomlinje planeras genom stadsdelarna. Enligt forslaget ska busslinjen dela sig i tva grenar som
gar Apelgatan — Arsta Centrum —Bolanderna respektive Apelgatan — Fyrislundsgatan — Alrunegatan.

Bussarna gar den forsta strackan med fem minuters intervall och nar bussarna vikit av pa respektive gren
blir intervallet tio minuter.

Eget korfalt for kollektivtrafik

Kollektivtrafiken ska vara ett attraktivt satt att resa. Darfor far bussarna ett eget korfalt at bada hall langs
Fyrislundsgatan. Bussarna ska dven prioriteras i trafiksignalerna.

Parkering

For de nya boende i Ostra Sala backe byggs parkeringsgarage under alla kvarter.

P& kommunens mark inom Ostra Sala backe finns idag ytor som &r parkeringsplatser. Ytterst dr det
fastighetsagaren som ska se till att det finns parkeringar och da i férsta hand inom den egna fastigheten.

Detta géller bade for befintliga bostdder i Sala backe och for de nya bostaderna.

En parkeringsutredning fér Ostra Sala backe visar att det finns 250 befintliga platser i hela programomradet
och att cirka 110 av dessa anvdnds.
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De befintliga parkeringarna i omradet som omfattas av etapp 1 har sagts upp av kommunen. Pa de ytorna
ska det istéllet bli bebyggelse. Vid nybyggnation finns det manga krav som ska uppfyllas, ett av kraven ar att
parkeringsbehovet blir 16st.

Parkeringsnorm

Uppsala kommun har idag en gallande parkeringsnorm. Den anger vilka krav som ska uppfyllas i samband
med att ett bygglov beviljas. Denna parkeringsnorm ar under éversyn.

Alternativ till den egna bilen

| Ostra Sala backe &r parkeringsfrdgan en viktig del av arbetet med hallbarhetsfradgorna. Manga &tgarder
gors for att mojliggora resande pa andra satt an med bil. | samband med den forsta etappen togs en
mobilitetsutredning fram som visar mojligheterna till att sanka bilanvdndandet och bilinnehavet. Utover
kollektivtrafik och gang- och cykelmaijligheter ar bilpool ett alternativ till att anvéanda en egen bil.

Gang- och cykeltrafik

Det ska vara enkelt att resa pa ett hallbart sitt. De nya promenad- och cykelstraken gor det sakrare och
bekvdmare att promenera och cykla. Malet dr att Ostra Sala backe ska bli ett av Sveriges cykeltitaste
omraden.

Ostra Sala backe ligger endast 2,5 kilometer fran stadskidrnan och en stor del av Uppsala ligger inom en
radie pa fem kilometer. Darfor finns det goda férutsattningar att utveckla en ny bebyggelsestruktur dar det
ar naturligt att promenera, ta cykeln eller att resa kollektivt.

Sa ser det ut idag

Idag finns det relativt manga gang- och cykelvagar i Arsta och i Sala backe. | Ostra Sala backe finns en gang-
och cykelvag som l6per i nord-sydlig riktning, parallellt med Fyrislundsgatan.

Det finns &tta dvergangsstallen 6ver Fyrislundsgatan mellan Arsta och Sala backe, ett av dessa har trafikljus.
Det finns ocksa tva gang- och cykeltunnlar under Fyrislundsgatan. Tunnlarna kan upplevas som otrygga nar
det ar morkt.

Gang- och cykelvagarna som leder mot Uppsala centrum, Granby samt dster- och sdderut ar i behov av
forbattring.

Gang- och cykelvagnatet inom Sala backe och Arsta &r idag lite svarorienterat, bland annat pa grund av att
gang- och cykelvdgarna l6per genom parker och kvarter.

Sa planeras det for gang- och cykeltrafik
Programforslaget innebar att det byggs fler gang- och cykelvagar mellan Arsta och Sala backe:

o Det ska till bli enklare att ta sig mellan Arsta och Sala backe genom en forstéarkning av det befintliga
straket.
e  Ett nytt strak byggs fran Kallparken ut mot Vaksala kyrka och vidare till det nya sa
kallade stadsrandsstraket mellan Arsta och E4:an.
e P& kvartersniva byggs passager éver Johannesbiacksgatan mellan Ostra Sala backe och Sala Backe.
e  Fyrislundsgatan utformas med separata cykelbanor.
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Den befintliga gdng- och cykeltunneln vid Arsta centrum maste sannolikt tas bort for att torget ska kunna
byggas ut. Tunneln som ligger i omradet for etapp 1 ska enligt planeringen vara kvar och rustas upp.

\ Bolanderna

Cykelvagnatet. Prioriterade cykelvdgar ar markerade med tjockare linjer

| ar inférs rekommenderad lagre hastighet 30 kilometer i timmen i Sala backe. Atgérden innebar bland
annat att vi anlagger hastighetsdampande atgarder som avsmalningar och gupp. Det ar ett beslut hos gatu-
och trafiknamnden fran maj 2005 som ligger till grund for arbetet. Enligt beslutet ska rekommenderad lagre
hastighet 30 kilometer i timmen inforas i Uppsalas samtliga bostadsomraden med malet att skapa en
tryggare och sakrare bostadsmiljo.
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